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Struktur des Vortrags

A Weltwirtschaftlicher Strukturwandel i RAaumliche
Muster des Welthandels und logistische Integration
der Transportkette

A Seehafen: Von multifunktionalen Wirtschaftsraumen
zu raumlichen Netzwerken / Hub - Spoke -
Systemen

A Folgen der Weltwirtschaftskrise fiur die See- und
Hafenwirtschaft



Entwicklung der Weltwirtschaft 1950-2004
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Anteil am Weltglterhandel
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Transportketten im
Land- und Seeverkehr
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Kostendegression im Seetransport durch Einsatz von GroRcontainerschiffen

Beispiel Seetransport
Rotterdam - Singapur
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Industrialisierung der Seeschiffahrt durch
Aeconomies of scal el

GrolRenentwicklung der Containerschiffe
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