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Struktur des Vortrags

A Weltwirtschaftlicher Strukturwandel i RAaumliche
Muster des Welthandels und logistische Integration
der Transportkette

A Seehafen: Von multifunktionalen Wirtschaftsraumen
zu raumlichen Netzwerken / Hub - Spoke -
Systemen

A Folgen der Weltwirtschaftskrise fiur die See- und
Hafenwirtschaft



Entwicklung der Weltwirtschaft 1950-2004
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Anteil am Weltglterhandel
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Transportketten im
Land- und Seeverkehr
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Kostendegression im Seetransport durch Einsatz von GroRcontainerschiffen
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Industrialisierung der Seeschiffahrt durch

A

Aeconomies of scal e
GrolRenentwicklung der Containerschiffe

Generation (Jahr) TEU Lange (m)  Breite (m) Tiefgang (m)

1. (1972) -, bis 1.500 225 24,5 9,00
_———

2,.(1980) .~ - bis 3.000 275 27,5 10,00
Pana-

3. (1987) bis 4.500 300 32,2 11,50
max h

4.(1997)

bis 6.600 320 40,0 14,30

5.(1999) bis 8.000 347 42,6 14,50

Zukunft ===

Quelle: ISL 2000
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Entwicklung der Container-Flotte
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14.000 - T
Kapazitat 1
12.000 1" e 5 chiffe

10.000

8.000

6.000

4.000
2.000 4

O I I I I I I I I I I I I I
1996 1999 2002 2005 2008

Quellen: Clarkson Research Services Ltd. (2009); HWWI.
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Weltwirtschaftlicher Strukturwandel
Veranderungen im Seetransport /
der Hafen (1)

A Industrialisierung des Transports, v.a. im
Stuckgutverkehr

A Zunahme der SchiffsgroRe, dadurch Realisierung
von Economies of Scale ;

A Erhdhung der Schiffsgeschwindigkeiten.



Regionale Verteilung des Containerumsatzes 1995-2009
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Kostendegression im Seetransport durch Einsatz von GroRBcontainerschiffen
stehen zunehmende Infra-/Suprastruktur-Investitionen gegentber

Beispiel Seetransport

Rot

terdam - Singapur

Anforderungen an Infra-/Suprastruktur ‘
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Weltwirtschaftlicher Strukturwandel
Veranderungen im Seetransport /
der Hafen (2)

A Spezialisierung der Umschlagsanlagen

a) Massengut => Olhafen, Erz- und Kohleterminals,
Getreideumschlag

b) Stuckgut=>  Containerhafen, Ro-Ro-Anlagen,
Autoverladung

A Universal- und / oder Spezialhafen / Fahrhafen

A Hierarchisierung und Vernetzung des Hafensystems
A main ports, global hubs
A transshipment ports, regional hubs



Rangliste der weltgrof3ten Containerhafen 1985-2008

Quellen: Containerisation International Yearbook, Nuhn 2007

Rotterdam NL 2.655 | Hongkong GB 12.550 | Singapur 29.918
New York USA 2.405 | Singapur 10.800 | Shanghai VCR  27.980
Hongkong GB 2.289 | Kaohsiung Taiwan 5.232 | Hongkong VCR 24.248
Kaohsiung Taiwan 1.901 | Rotterdam NL 4.787 | Shenzen VCR 21.414
Kobe J 1.852 | Pusan ROK 4.503 | Pusan ROK 13.425
Singapur 1.699 | Hamburg D 2.890 | Dubai UAE 11.827
Long Beach USA 1.444 | Long Beach USA 2.844 | Ningbo VCR 11.225
Antwerpen B 1.350 | Yokohama J 2.757 | Guangzhou VCR 11.001
Yokohama J 1.327 | Los Angeles USA 2.555 | Rotterdam NL 10.784
Hamburg D 1.159 | Antwerpen B 2.329 | Quindao VCR 10.320




Containerumschlag in der Nordrange 2001-2008

Quellen: EUROSTAT, HWW!I 2010

Rotterdam
Hamburg
Antwerpen
Bremerhaven
Zeebrugge
Goteborg
Aarhus
Amsterdam
Kopenhagen

Umschlag

2001 2007 2008

in 1000 TEU

6.061  10.773 | 10.784
4.665 @ 9.914 | 9.737
3.001 | 7.879 @ 8.663
2945 | 4.884 @ 5.529
279 1.191 | 2.210
624 841 863
307 502 458
49 409 435
108 165 198

Wachstumsrate
2001 - | 2007 -
2007 2008
in % in %
77,9 0,1
108,7 -1,8
188,7 10,0
87,7 13,2
692,1 85,6
38,3 2,6
49,2 -8,8
787,8 6,4
83,3 20,0

Anteil
am Fahr-
gebiet 2007

in %
28,7
26,4
21,0
13,0
3,2
2,2
1,3
1,1
0,4



(Titelseite vom 19.1.2008)

Hafen boomt- Hamburg droht Verkehrsinfarkt

Schon an 17 Tagen im Monat Stau auf der Kohlbrandbriicke. Doch der Streit
um die Autobahn, die Entlastung bringen soll, ist neu entbrannt.

Containerumschlag 1995-2015
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