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ÅWeltwirtschaftlicher Strukturwandel ïRäumliche 

Muster des Welthandels und logistische Integration 

der Transportkette 

ÅSeehäfen: Von multifunktionalen Wirtschaftsräumen 

zu räumlichen Netzwerken / Hub - Spoke -

Systemen

Å Folgen der Weltwirtschaftskrise für die See- und 

Hafenwirtschaft

Struktur des Vortrags
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Quelle: Nuhn 2007

Weltwirtschaftlicher Strukturwandel

Å Überproportionaler Anstieg des Welthandels;

Å Globalisierung der Produktionsketten, dadurch

Å relativer Bedeutungsgewinn der 

Halbfertigprodukte

Å und Auftragsfertigung;

Å Triadische Struktur des Weltmärkte
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Quelle: Planco Consulting , Roland Berger 2000



Pana-

max

Industrialisierung der Seeschiffahrt durch 

Ăeconomies of scaleñ

Größenentwicklung der Containerschiffe
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Weltwirtschaftlicher Strukturwandel

Veränderungen im Seetransport / 

der Häfen (1)

Å Industrialisierung des Transports, v.a. im 

Stückgutverkehr

Å Zunahme der Schiffsgröße, dadurch Realisierung 

von Economies of Scale ;

Å Erhöhung der Schiffsgeschwindigkeiten.



Regionale Verteilung des Containerumsatzes 1995-2009
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Quelle: Planco Consulting , Roland Berger 2000

Starke Zunahme der Ladungsmenge

Zunehmende Schiffsgrößen
Planungszeiträume und Kosten für 

Hafenerweiterung und -neubau



Weltwirtschaftlicher Strukturwandel

Veränderungen im Seetransport / 

der Häfen (2)

Å Spezialisierung der Umschlagsanlagen 

a) Massengut => Ölhäfen, Erz- und Kohleterminals, 

Getreideumschlag 

b) Stückgut => Containerhäfen, Ro-Ro-Anlagen, 

Autoverladung

Å Universal- und / oder Spezialhafen / Fährhafen

ÅHierarchisierung und Vernetzung des Hafensystems 

Å main ports, global hubs

Å transshipment ports, regional hubs



1985 1000 TEU 1995 1000 TEU 2008 1000 TEU

Rotterdam NL 2.655 Hongkong GB 12.550 Singapur 29.918

New York USA 2.405 Singapur 10.800 Shanghai VCR 27.980

Hongkong GB 2.289 Kaohsiung Taiwan 5.232 Hongkong VCR 24.248

Kaohsiung Taiwan 1.901 Rotterdam  NL 4.787 Shenzen VCR 21.414

Kobe J 1.852 Pusan ROK 4.503 Pusan ROK 13.425

Singapur 1.699 Hamburg D 2.890 Dubai UAE 11.827

Long Beach USA 1.444 Long Beach USA 2.844 Ningbo VCR 11.225

Antwerpen B 1.350 Yokohama J 2.757 Guangzhou VCR 11.001

Yokohama J 1.327 Los Angeles USA 2.555 Rotterdam NL 10.784

Hamburg D 1.159 Antwerpen B 2.329 Quindao VCR 10.320

Rangliste der weltgrößten Containerhäfen 1985-2008
Quellen: Containerisation International Yearbook, Nuhn 2007



Umschlag Wachstumsrate Anteil

am Fahr-

gebiet 20072001 2007 2008
2001 -

2007

2007 -

2008

in 1000 TEU in % in % in %

Rotterdam 6.061 10.773 10.784 77,9 0,1 28,7

Hamburg 4.665 9.914 9.737 108,7 -1,8 26,4

Antwerpen 3.001 7.879 8.663 188,7 10,0 21,0

Bremerhaven 2.945 4.884 5.529 87,7 13,2 13,0

Zeebrugge 279 1.191 2.210 692,1 85,6 3,2

Göteborg 624 841 863 38,3 2,6 2,2

Aarhus 307 502 458 49,2 -8,8 1,3

Amsterdam 49 409 435 787,8 6,4 1,1

Kopenhagen 108 165 198 83,3 20,0 0,4

Containerumschlag in der Nordrange 2001-2008

Quellen: EUROSTAT, HWWI 2010



Hafen boomt - Hamburg droht Verkehrsinfarkt
Schon an 17 Tagen im Monat Stau auf der Köhlbrandbrücke. Doch der Streit 

um die Autobahn, die Entlastung bringen soll, ist neu entbrannt.

(Titelseite vom 19.1.2008)

Containerumschlag 1995-2015


